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Cabriolet -Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
mit einem unterhalb eines Deckelteils ablegbaren 
Dach, wobei das Deckelteil wahlweise in 2wei 
unterschiedlichen Bewegungsabl^uf en verlagerbar 
ist, nach dein Oberbegriff des Anspruchs 1. 
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Aus der DE 44 45 944 CI ist ein Cabriolet- 
Fahrzeug bekannt, das ein in zwei gegensinnigen 
Bewegungsablaufen zu Sffnendes Deckelteil 
vorsieht. Dieses ist an- einem heckwSrtigen 
Hilfsrahmen gehalten, de.r seinerseits zur 
Verwirklichung eines ersten Bev^egungssinns um 
15 eine hecknahe Achse schwenkt und zur 

Verwirklichung eines zweiten 

9 zweicen Bewegungssinns 

unverschwenkt verharrt, wShrend dann an dem 
Hilfsrahmen gehaltene Mehrgelenke 6ffnen. Eine 
derartige Konstruktion erfordert einen hohen 
konstruktiven Aufwand mit einer Vielzahl von 
Drehpunkten. Zudem schwenkt das Deckelteil bei 
Freigabe der Durchtrittsof f nung fur das Dach um 
eine seinem rGckwartigen SchloS' zugeordnete 
Achse, was die Gestaltungsmdglichkeiten des 
25 Fahrzeughecks einschrankt. 

• Die DE 100 51 616 Al zeigt ein Cabriolet- 
Fahrzeug, das ebenfalls ein in zwei 
gegensinnigen Bewegungsablaufen zu 6ffnendes 

30 Deckelteil vorsieht. Pflr die Bewegung des 

Deckelteils zur w 

Freigabe einer 

Durchtrittsoffnung ffir das Dach ist ein erstes 
Getriebe vorgesehen, das zwei Hebel und eine 
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Gasdruckfeder umfaiSt, und fUr die Bewegung des 
Deckelteils zur Freigabe einer Beladeof f nung fur 
Gepack ist ein zweites Getriebe vorgesehen, das 
eine andere Lenkergruppe und einen zugehorigen 
Antrieb umfaSt. Damit ist es in jedem 
Bewegungssinn so, dafi eines der beiden Getriebe 
vollstandig inaktiv und in sich ' unbewegt ist und 
somit einfacher durch ein starres Bauteil 
ersetzt werden konnte. Dadurch • ergibt sich auch 
hier ein hoher konstruktiver Aufwand mit einer 
Vielzahl von Drehpunkten. 



■ Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Cabriolet -Fahrzeug der genannten ■ Art 

15 hinsichtlich der 6f f nungsmechanik seines 
Deckelteils zu verbessern. 

Die Erfindung 16st dieses Problem durch ein 
Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des 
20 Anspruchs 1. Vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung ergeben sich aus den weiteren 
Aiispr^ichen 2 bis 11. 

Erfindungsgemas ist erreicht, daS mit demselben 
25 Mehrgelenkmechanismus beide gegensinnige 

Offnungsbewegungen des Deckelteils bewirkbar 
sind, wobei jeweils Gelenke fir beide 
Offnungsbewegungen genutzt werden. Es bedarf 
somit keiner getrennten Gelenkanordnungen fiir 
30 die Bewegung zur Freigabe der Durchtrittsof f nung 
far das Dach einerseits und die Bewegung zur 
Freigabe der Beladeof f nung f^ir Gepack 
andererseits. Die Gesamtkonstruktion ist damit 
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Raumbedarf im Fahrzeug und die Anzahl der 
Drehpunkte minimiert . Die Mehrgelenkmechanismen 
konnen raumsparend ohne zusatzliche mechanische 
Querverbindung den Pahr zeugsei ten zugeordnet 
sein. 

Wenn jeder Mehrgelenkmechanismus nur ein Gelenk 
mehr vorsieht, als fur jeweils einen der beiden 
Bewegungsablaufe bendtigt wird, ist die Anzahl 
der Drehpunkte so gering wie moglich gehalten, 
was die Einfachheit und Zuverlassigkeit der 
Konstruktion weiter verbessert. 

Dabei wird auch das heckseitige SchloS nicht als 
Schwenkachse benotigt, so daS vorteilhaft das 
Deckelteil in beiden BewegungsablSuf en aus dem 
Schlofi herausgehoben ist und jeweils nur flber 
die Mehrgelenkketten schwenkbewegl ich ist; somit 
resultiert im Bereich des ruckwartigen Schlosses 
keinerlei Einschrankung fir das Heckdesign. 

Eine gunstige und einfache Bewegungskinematik 
ergibt sich, wenn fur jeden Bewegungssinn des 
Deckelteils ein Viergelenk aktiv ist, also 
insgesamt die Gelenkkette somit zumindest funf 
Gelenke umf aSt . . 



30 



Gelenke konnen dabei von verschiedener Art sein, 
etwa als Drehgelenke, Schubgelenke Oder 
Kurvengelenke ausgebildet sein. 
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Urn die Steuerung der einzelnen Bewegungsablauf e 
so einfach wie moglich zu gestalten, karin die 
Blockierung des oder der fur den jeweiligen 
Bewegungsablauf uberzahligen Gelenks oder 
5 Gelenke durch einen SchloShebel mechanisch 
zwangsgefiihrt bewirkt werden. Dieser ist zur 
Reduzierung der Zahl der bewegten Bauteile 
besonders vorteilhaft durch ein Antriebsorgan 
bewegbar, das gleichzeitig • zur Bewirkung einer 
10 Offnungsbewegung des Deckel teils dient. 

Es ist vorteilhaft mdglich, neben der normalen 
SchlieSstellung fur den Moment des SchlieSens 
eine zusatzlich im SchlieSsinn vorgespannte 
15 Prefistellung, etwa durch einen Obermafidruck des 
Antriebsorgans, zu bewirken, wodurch eine 
besonders zuverlSssige SchlieSsicherung erreicht 
wird. 

20 Weitere Vorteile und Merkraale der Erfindung 
ergeben sich aus einem in der Zeichnung 
dargestellten und nachfolgend erlauterten 
Ausfuhrungsbeispiel des Gegenstandes der 
Erfindung. 

25 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine seitliche schematische Ansicht 
eines. Heckbereichs eines erf indungsge- 
masen Cabriolet -Pahrzeugs in geschlos- 
sener Stellung des Deckelteils, 
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Fig. 2 eine ahnliche Ansicht des Deckelteils 
und der zugehorigen Bewegungsmechanik 
wie in Fig. 1 wahrend der beginnenden 
Offnung des Deckelteils zur Freigabe 
5 einer Beladeof f nung fur Gepack, 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei 

weiter f ortschreitender dffnung des 
Deckelteils, 

10 

Fig. 4 eine Ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei 

vollstandig geSffnetem Deckelteil zur 
Freigabe der Belade6f fnung ffir Gepack, 

15 Fig. 5 eine ahnliche Ansicht des Heckbereichs 
wie in Fig. l, jedoch bei beginnender 
6ffnung des Deckelteils zur Freigabe der 
DurchtrittsSf fnung fHv das Dach bzw. in 
der Endphase des SchlieSens des 

20 Deckelteils aus diesem Bewegungssinn mit 

zusitzlich im SchlieSsinn wirkendem 
UbermaSdruck, 

Pig. 6 eine ahnliche Ansicht des Deckelteils 
^^'^ der zugehdrigen Bewegungsmechanik 
wie in Pig. 5 bei weiter 
fortschreitender Offnung des Deckelteils 
•zur Freigabe der Durchtrittsof fnung fur 
das Dach, 



30 



Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 bei 
. vollstandig zur Freigabe der 
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Durchtrittsoffnung fiir das Dach 
gedffnetein Deckelteil, 

Fig. 8 eine ahnliche Darstellung des 
Deckelteils und der Bewegungsmechanik 
wie in Fig. i, jedoch mit 
schematisierter Darstellung der 

wirksamen Lenker und ohne Antriebs- und 
SchloShebelteile oder andere nicht 
unmittelbar an der Deckelteilbewegung 
beteiligte Fahrzeugteile, 

Pig. 9 eine Shnliche Darstellung wie Fig. 2, 
jedoch mit schematisierter Darstellung 
der wirksamen Lenker und ohne Antriebs - 
und SchloShebelteile, 

Fig. 10 eine ahnliche Darstellung wie Fig. 3, 
jedoch mit schematisierter Darstellung 
der wirksamen Lenker und ohne Antriebs - 
und SchloShebelteile, 

Fig. 11 eine ahnliche Darstellung wie Fig. 4, 
jedoch mit schematisierter Darstellung 
2^ wirksamen Lenker und ohne Antriebs- 

und SchloShebelteile, 

Fig. 12 eine ahnliche Darstellung wie Fig. 6, 
jedoch mit schematisierter Darstellung 
^° wirksamen Lenker und ohne Antriebs- 

und SchloShebelteile, 



20 
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Fig. 13 eine ahnliche Darstellung wie Fig. l, 
jedoch mit schemat isierter Darstellung 
der wirksamen Lenker und ohne Antrieba- 
und SchlojShebelteile . 

5 

In Fig, 1 ist ein Heckbereich 2 eines insgesamt 
"^it 1* bezeichneten Cabriolet -Pahrzeugs 

schematisch dargestellt; dieses umfalSt ein 
bewegliches Dach 3, das teilweise oder wie hier 

10 vollstandig aus starren Teilen bestehen kann 
Oder auch aulSerhalb ' einer Heckscheibe 4 
durchgehend mit einer flexiblen Bespannung 
versehen sein kann. Das Dach 3 ist zu seiner 
Offnung in der Karosserie 5 unterhalb eines 

15 Deckelteils 6 in einem Verdeckkasten ablegbar. 

Urn eine Freigabe einer Durchtrittsof f nung fur 
das Dach 3 zu ermoglichen, kann das Deckelteil 6 
in einem in Richtung des Pfeils 7 offnenden 

20 Bewegungssinn (Fig. 6,7) auf geschwenkt und zum 
SchlieSen gegen den Pfeil 7 zuruckgeschwenkt 
werden. Des weiteren kann das Deckelteil 6 in 
einem gegenlauf igen Offnungssinn zur Freigabe 
einer Beladeof f nung fur Gepack nach Art eines 

25 Kof f erraumdeckels (Fig. 2 bis Fig. 4) in 
Richtung des Pfeils 8 geoffnet und gegen dessen 
Richtung geschlossen werden. Zur Erinoglichung 
dieser beiden Offnungs- und Schliefibewegungen 
ist das Deckelteil 6 pro Pahrzeuglangs'seite 

30 jeweils an einer insgesamt mit 9 bezeichneten 
Bewegungsmechanik, die eine Gelenkkette ii 
umfafit, beweglich gehalten. In Fig. 1 ist das 
Deckelteil 6 zusatzlich an einem heckseitigen 
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SchloS 10 gehalten, von dem es wahrend jeder 
6f fnungsbewegung vollstandig gelost sein kann, 
was bei der Freigabe 7 der Durchtrittsof f nung 
fur das Dach 3 nicht zwingend, jedoch, wie oben 
5 erlautert, vorteilhaft ist. Das Schlofi 10 umfafit 
ein mit dem Deckelteil 6 mitbewegbares 
SchloSteil lOa und ein an der Karosserie 5 
gehaltenes Schlofiteil 10b. 

) 10 Die Bewegungsmechanik 9 umfafit im 

Ausfuhrungsbeispiel einen karosserieseitigen 
Lagerbock 12, .an dem ein Antriebsorgan 13 sowie 
zwei Lenker 14, 15 uber Gelenke 16. 17 beweglich 
gehalten sind. Der gesamte Heckdeckel 6 kann 
15 daher mitsamt seiner Bewegungsmechanik 9 modular 
in die Karosserie 5 eingesetzt werden. Eine 
gesonderte Halterung des Antriebsorgans 13 ist 
ebenfalls denkbar. Der Lagerbock 12 umfalSt des 
weiteren eine ausgenommene Kulisse 18 mit einem 
20 ersten Kreisbogensegment 19, das einem grolSen 

j Radius fQlgt und um die Schwenkachse 24 eines 

weiter unten erlSuterten SchloShebels 22 
verlauft, und einem zweiten, um die Schwenkachse 
des Gelenks 17 laufenden Kreisbogensegment 20. 



25 
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In der Kulisse 18 ist ein Zapfen oder 
Achsstummel 21 eines SchloShebels 22 geftihrt, an 
dem mit Abstand zur Fuhrung 21 an einer weiteren 
Lagerstelle 23 das Antriebsorgan 13 angreift. 
Der Schloghebel 22 ist aufierhalb der Fflhrung 21 
am Gelenk 24 drehbeweglich mit dem Lenker 15 
verbunden. Des weiteren ist das der FQhrung 21 
abgewandte Ende " 25 des SchloShebels 21 



zum 
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kraf tschlussigen Eingriff an einem Klinkenende 
27 eines weiteren Lenkers 26 vorgesehen. 

Der SchloShebel 22 konnte statt von dem 
5 Antriebsorgan 13, von dem auch die Bewegung des 
Deckelteils 6 bewirkbar ist, durch einen eigenen 
Antrieb bewegbar sein, etwa einen elektrisch, 
pneumatisch oder hydraulisch arbeitenden. Auch 
ein Einsatz von etwa Piezo-Kristallen kommt in 
10 Betracht, um einzelne Gelenke zu blockieren. 

Der Lenker 26 ist einerseits am Hebel 15 fiber 
das Gelenk 2 8 schwenkbeweglich gehalten und 
andererseits an einen deckelseitigen Lagerbock 
15 29 uber ein Gelenk 30 schwenkbeweglich 
angebunden. 

Zwischen dem Hebel 15 und dem deckelseitigen 
Lagerbock 2 9 oder ggf. einem anderen geeigneten 
20 Lenker der Mechanik erstreckt sich des weiteren 
ein weiteres .Antriebs- oder antriebsunter- 
, stutzendes Organ 31, hier ais Gasdruckzylinder 
ausgebildet. Dieses erleichtert die 

Kof f erraumof f nung . 

. 25 

Dem deckelseitigen Lagerbock 29 ist noch ein 
weiteres Schwenkgel-enk 32 als Lagerstelle fiir 
den anderenends am Lagerbock 12 der Karosserie 5 
gehaltenen Lenker 14 zugeordnet. Dieser 
30 erstreckt sich somit direkt zwischen Karosserie 
5 und Deckelteil 6, wohingegen der andere am 
Lagerbock 12 abgestutzte Lenker 15 sich zwischen 
. Karosserie 5 und Zwischengelenk 2 8 und der daran 
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anschliefiende Hebel 26 sich zwischen diesem 
Zwischengelenk 28 und dem Deckelteil 6 
erstreckt. 

5 Um das Deckelteil 6 aus der geschlossenen 
Stellung (Fig. 1) im ersten Bewegungssinn in 
Richtung des Pfeils 8 zur Freigabe der 
Beladeoffnung fur Gepack zu 6ffnen (Fig. 2 bis 
Fig.. 4) Oder anschliefiend gegen Richtung des 

10 Pfeils 8 zu schliefien, bleibt das Antriebsorgan 
13 unbewegt in eingef ahrener Stellung. Dadurch 
wird auch zwangsweise der SchloShebel 22 
unbewegt gehalten. Dessen Lagerzapfen 21 ist 
dann dann im Abschnitt 19 der Kulisse 18 

15 zwangsweise unbewegt und kann sich nicht 
auf warts bewegen. Somit ist der Hebel 15 durch 
die Ankoppelung des SchloShebels 22 .im Gelenk 24 
an diesen ebenfalls an einer Schwenkbewegung 
gehindert. Dessen< karosserieseit iges Gelenk 17 

20 ist dadurch fiir diesen Bewegungssinn blockiert. 
Von den funf Gelenken 16, 17, 28, 30, 32 der 
Mehrgelenkanordnung 11 rnit den Lenkern 14, 15, 
26 sowie dem karosserieseitigen Lagerbock 12 und 
dera deckelteilseitigen Lagerbock 29 bleiben 

25 somit lediglich die vier Gelenke 16, 28, 30, 32 
beweglich . 

Die 6ffnung kann vom Organ 31 angetrieben oder 
bei manueller 6ffnung von diesem unterstvitzt 
30 verlaufen. Bei Offnung des Deckelteils 6 in 
Richtung des Pfeils 8 schwenken aufgrund der 
Blockierung des Gelenks 17 nur der Lenker 14 um 
das Gelenk 16 in Richtung des Pfeils 33 und der 
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Lenker 26 um das Gelenk 28 in Richtung des 
Pfeils 34. Dabei nehmen sie den fest- am 
Deckelteil 6 angebundenen Lagerbock 29 uber die 
Gelenke 32, 30 nach bekannter Kinematik eines 
5 Viergelenks mit. 

In den Figuren 9 bis 11 ist die Kinematik der 
Bewegungsmechanik 9 noch einmal ahnlich den 
Figuren 2 bis 4, jedoch schemat isiert und ohne 

10 die Antriebe 13, 31 sowie ohne den SchloBhebel 
22 und seine Funktion dargestellt. Es wird 
deutlich, daS fur den beschriebenen 

Bewegungssinn nicht alle funf Gelenke 16," 17, 
2B, 30, 32, sondern aufgrund der' Blockierung des 

15 Gelenks 17 lediglich das Viergelenk 16, 28, 30, 
32 aktiv ist, 

Um das Deckelteil 6 hingegen aus der 
geschlossenen Stellung (Fig. 1) im zweiten 

20 Bewegungssinn in Richtung des Pfeils 7 zur 
Preigabe der Durchtrittsdf f nung fiir das Dach zu 
offnen (Pig. 5 bis Pig. 7), fahrt zunachst das 
Antriebsorgan 13 so weit aus (Fig. 5) , bis der 
Zapfen 2 1 des SchloShebels 22, der von dem 

25 Antrieb 13 uber die Verbindung 23 mitbewegt 
wird, in das zweite Kreisbogensegment 20 der 
Kulisse 18 eintritt. Dadurch kann bei weiterem 
Ausschieben des Kolbens des Antriebsorgans 13 
der Lagerzapfen 21 in der Kulisse 19 um die 

30 Achse des Gelenks 17 umlaufen. Somit ist der 
Hebel 15 durch die Ankoppelung des SchloShebels 
22 im Gelenk 24 an diesen verschwenkbar . Dessen 
karosserieseitiges Gelenk 17 -ist dadurch fur 
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diesen Bewegungssinn - anders als oben 
f reigegeben. 

Wie in der ersten Bewegungsphase sichtbar ist, 
5 in der der Zapfen 21 noch im ersten, nur wenig 
gekrummten Teil 19 der Kulisse 18 durch Ausschub 
des Antriebsorgans 13 aufwarts lauft (Ubergang 
von Fig 1 zu Fig. 5), ist zunachst noch die 
Schwenkbewegung des Lenkers 15 blockiert. Dies 
. 10 hat zur Folge, daiS der SchloShebel 22 in dieser 
Phase uni das Gelenk 24 in Richtung des Pfeils 35 
ein Stuck weit abwarts verschwenkt und mit 
seinem Kopf 25 in Anlage an einen ausgenommenen 
Bereich 27 des Lenkers 26 gelangt . Dadurch wird 

15 dessen Verschwenken in Richtung des Pfeils 34 urn 
das Zwischengelenk 28 blockiert. Diese 
Blockierung bleibt wahrend der gesamten Bewegung 
in diesem Offnungssinn erhalten. Von den funf 
Gelenken 16, 17, 28, 30, 32 der 

20 Mehrgelenkanordnung 11 bleiben somit in diesetn 
Bewegungssinn lediglich die vier Gelenke 16, 17, 
30, 32 beweglich. Das 6ffnen oder Schliefien " kann 
vom Organ 13 ublicherweise vollstSndig bewirkt 
werden. Bei Offnung des Deckelteils 6 in 

25 Richtung des Pfeils 7 schwenken aufgrund der 
Blockierung des Gelenks 28 nur der Lenker 14 urn 
das Gelenk 16 in Richtung des Pfeils 33 und der 
Lenker 15 urn das Gelenk 17 in Richtung des 
Pfeils 36. Dabei nehmen sie den fest am 

30 Deckelteil 6 angebundenen Lagerbock 29 uber das 
Gelenk 32 sowie den jetzt starr rnit dem Lenker 
15 verbundenen Lenker 26 und dessen Gelenk 30 



|CTyDE200^/0017 73 



wo 2005/016679 PCT/DE2004/001773 



nach wiederum bekannter Kinematik eines 
Viergelenks mit* 

In den Piguren 12 bis 13 ist die Kinematik der 
5 Bewegungsmechanik 9 noch einmal ahnlich den 
Piguren -6 und 7, jedoch schemat isiert und ohne 
die Antriebe 12, 31 sowie ohne den Schlofihebel 
22 und seine Funktion dargestellt. Es wird 
. . deutlich, dafi auch fur den hier beschriebenen 

10 Bewegungssinn aus der SchlieSst ellung nach Fig. 
8 nicht alle funf Gelenke 16, 17, 28, 30, 32, 
sondern aufgrund der Blockierung des Gelenks 28 
lediglich das Viergelenk 16, 17, 30, 32 aktiv 
ist. Die Lenker 15 und 26 wirken daher bei 

15 dieser Deckelteilbewegung wie ein gemeinsamer 
Lenker. 

Auch in diesem Bewegungssinn ist wiederum "wie 
oben das Funfgelenk 16, 17, 28, 30, 32 auf ein 
20 Viergelenk reduziert, wobei anstelle der 
iSperrung des Gelenks 17 im oben beschriebenen 
Offnungs- und Schliefisinn hier das Gelenk 2 8 
gesperrt ist. 

25 Es ware anstelle der Reduktion eines Punfgelenks 
zu einem Viergelenk auch moglich, beispielsweise 
etwa ein Achtgelenk zu einem jeweils aktiven 
Siebengelenk zu blockieren oder auch mehrere 
Gelenke zu sperren und somit beispielsweise ein 

30 Sechsgelenk fur einen jeweiligen Bewegungssinn 
auf ein Viergelenk zu reduzieren und fur die 
gegensinnige Verlagerung des Deckelteils 6 
zutnindest ein anderes Gelenk zu sperren. 
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Wie in der beginnenden Offnung oder der Endphase 
des SchlieSens nach Pig. 5 gegenuber der 
unbelasteten und dauerhaften SchlieSstellung 
5 nach • Fig. 1 deutlich wird, eroffnet die 
erf indungsgemafie Ausgestal tung zudem die 
Moglichkeit, daS die Mehrgelenkkette 11 beim 
Sc.hlieSen des Deckelteils 6 wahrend des 
Einfahrens des Antriebsorgans 13 in eine abwarts 

10 druckbelastete AnpreSstellung verlagerbar ist. 
Dadurch kann ein besonders zuverlassiges 
Schliefien des Schlosses 10 erreicht werden, so 
dafi dieses auch bei Bewegung 7 im Freigabesinn 
der Durchtrittsof fnung fur das Dach 

15 uhproblematisch vollstandig aus dem Schlofi 10 
herausgehoben werden kann und nicht die 
SchloSachse als Schwenkachse benotigt. In der 
Stellung nach Figur 5, die sowphl beim Offnen 
als auch beim Schliefien des Deckelteils 6 

'20 durchlaufen wird, ist der SchloShebel 22 urn das . 
Gelenk 24 in Richtung des Pfeils 35 ein Stack 
weit abwarts verschwenkt Und mit seinem Kopf 25 
in Anlage an einen ausgenommenen Bereich 27 des 
Lenkers 2 6 gelangt. Durch ein UbermaS des Kopfes 

25 '25 ist gleichzeitig der Lenker 26 urn das Gelenk 
28 in Richtung des Pfeils 37 ein Stuck weit 
abwarts gedriickt und zieht dabei das Deckelteil 
6 mit nach unten, wodurch dieses in das Schlofi 
10 gedriickt wird, was beim Schliefien die oben 

30 beschriebenen Zuverlassigkei tsvorteile bewirkt . 
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Neue Ansprache: 



1. Cabriolet-Pahrzeug (1) mit einem in einem riickwartigen 
Fahrzeugbereich (2) unterhalb eines Deckelteils (6) 
ablegbaren Dach (3), wobei das Deckelteil (6) wahlweise zur 
Freigabe (8) einer Beladeoffnung fur Gepack oder zur 
Freigabe (7) einer Durchtrittsoffnung fur das Dach (3) 
geoffnet werden kann und hierfflr fiber zumindest cine 
Bewegungsmechanik (9) im Fahrzeug (1) gehalten ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafe die Bewegungsmechanik (9) zumindest einen 
Mehrgelenkmechanismus (11) mit einer fur jeden einzelnen 
der • genannten Bewegungssinne des Deckelteils (6) jeweils 
15 Oberzahl von Gelenken (16; 17;28;30;32) umfafit, wobei 

sowohl for die Bewegung des Deckelteils (6) im Freigabesinn 
(8) der Beladedffnung fur Gepack als auch fur die Bewegung 
im Freigabesinn (7) der Durchtrittsoffnung fur das Dach (3) • 
jeweils teilweise dieselben Gelenke (16;30;32) bewegbar sind 
und bei jeder der genannten Bewegungen zumindest ein 
Gelenk (17;28) blockiert ist. 



2. Cabriolet-Pahrzeug nach Anspruch 1, 
25 dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Bewegungsmechanik (9) pro Fahrzeugseite einen 
Mehrgelenkmechanismus (ii) niit n Gelenken 
(16;17;28;30;32) bildet, wobei zur Bewegung des Deckelteils 
im. Freigabesinn (8) der Beladeoffnung fur Gepack ein Gelenk 
30 blockiert (17) und n-1 Gelenke (16;28;30;32) gegeneinander 

beweglich sind und zur Bewegung des Deckelteils (6) im 
Freigabesinn (7) der Durchtrittsoffnung ffir das Dach (3) ein 
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anderes Gelenk (28) blockiert und wiederum n-1 Gelenke 
(16;17;30;32) beweglich sind. 



3. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeiclinet, 

dafi das Deckelteil (6) in jedwedem Bewegungssinn nur xiber 
den Mehrgelenkmechanismus (11) an der Karosserie (5) 
gehalten ist. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspr<iche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi der Mehrgelenkmechanismus (11) ein Funfgelenk 
(16;17;28;30;32) bildet und in jedem Offnungssinn (7;8) des 
Deckelteils (6) ein Viergelenk (16;17;30;32 bzw. 16;28;30;32) 
aktiv ist. 



5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprfiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi insgesamt drei Lenker (14;15;26) vorgesehen sind, von 
denen sich ein erster (14) zwischen einer karosserieseitigeri 
(16) und einer deckelteilseitigen Lagerung (32), ein zweiter 
(15) zwischen einer karosserieseitigen Lagerung (17) und 
einem Zwischengelenk (28) und ein dritter (26) zwischen dem 
Zwischengelenk (28) und einer deckelteilseitigen Lagerung 
(30) erstreckt. 



6. 



Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet. 
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dafi zur Beweguhg des Deckelteils (6) im Freigabesinn (8) der 
BeladeSffnung fur Gepack die Bewegung des zweiten Lenkers 
(15) um seine karosserieseitige Lagerstelle (17) blockiert ist. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS zur Bewegung des Deckelteils (6) im Freigabesinn (7) der 
Durchtrittsoffnung fiir das Dach (3) die Bewegung des 
Zwischengelenks (28) blockiert ist. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daiS ffir die unterschiedlichen Gelenkblockierungen (17;28) 
zumindest ein mechanisch blockierender Schlofihebel (22) 
vorgesehen ist. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi fur die Blockierung unterschiedlicher Gelenke (17;28) 
genau ein Schlofihebel (22) vorgesehen ist, der je nach seiner 
Stellung unterschiedliche Gelenke (17;28) blockiert. 



. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi der Schlofihebel (22) von einem Antriebsorgan (13) 
beweglich ist. 



1. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 10, 



wo 2005/016679 



PCT/DE2004/001773 



dadurch gekennzeichnet, 

dafi der Mehrgelenkmechanismus (11) beim Schliefien des 
Deckelteils (6) in eine gegenuber einer unbelasteten 
geschlossenen Stellung abwarts druckbelastete 

Anprefestellung verlagerbar ist. 
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Fig. 7 
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Fig. 9 
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Fig. 10 
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Fig. 11 
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aber nichl als Desonders badsuteam anzusehen Ist 

'E* fitteres Dokumant, das Jedoch ersl am odor nach dam Intematkmalen 
Anmetdedatum ver5nenlllcm worden Ist 

■L' VerOflentllchung, die geelgnel Isl, einen Prtoritaisanspruch zwetfelhaft er- 
scheinen zu lassen, odar durch die das VerSffentllchungsdalum alner 
anderen )m Rectierctienberlcht genannlen VerOrfentllchung belegl warden 
9oP Oder die aus elnsm anderen beaonderen Grund angegeban ist (wis 
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'O* VefOtfentlichung, die sich auf elne mQndDcho Offenbarung. 

eine Banutzung, eine Ausstallung Oder andere MaBnabmen bezieht 
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ZuPunktV, 

1 . Im vorliegenden Bsscheid wird auf folgendes Dokument verwiesen: 

D1 : DE 199 32 501 A (WEBASTO VEHICLE SYS INT GMBH) B. Mfirz 2001 
(2001-03-08) 

D2 : DE 1 99 40 959 A (DAIMLER CHRYSLER AG) 15. MStz 2001 {2001-03-1 5) 

2. UNABHANGIGEB ANISPRUCH 1 

2.1 Die vorliegende Anmeldung erfullt nlcht die Erfordernlsse des Artikels 33(1) PCT, 
well der Gegenstand des Anspruchs 1 im Sinne von Artikel 33(2) PCT nicht neu 
Ist. 

2.2 Dokument D1 offenbart, siehe FIguren 1-3 (die Veiweise in Klammern beziehen 
sich auf dieses Dokument): 

Cabriolet-Fahrzeug mit einein in einem ruckwartigen Fahrzeugbereich 
unterhalb eines Deckelleils (1) ablegbaren Dach (17), wobei das Deckslteli 
(1) wahlweisQ zur Frelgabe einer Beladeoffnung fur GepSck (Figur ?) Oder 
zur Frsigabe einar Durchtrittsfiffnung fOr das Dach (Flgur 3) geoffnet werden 
kann und hierfOr ilber zumindest eine Bewegungsmechanik (1 1,15) im 
Fahizeug gehatten ist, wobel die Bewegungsmechanik (1 1.16) zumindest 
einen I^ehrgelenkmechanismus mIt einer fur jeden einzelnen der genannten 
Bewegungssinne des Deolteltells (1) jeweils Uberzahl von Qelenken 
(31 ,32,33,34,35,36) umfaBt, wobel sowohl fur die Bewegung des Deckeltells 
(1) Im Frelgabesinn der Beladefiffnung fOr Qepick als auch fiir die 
Bewegung Im Frelgabesinn der Durohtrittsdffnung fOr das Dach (17) jeweils 
teilweise dieselben Gelenke (33,34) bewegbar sind und bei jeder der 
genannten Bewegungen zumindest ein Gelenk (31,32;35,36) blockiert IsL 
Der Gegenstand des Anspruchs 1 Ist somit nicht neu. 

3. ABHANQIGE ANSPROCHE 3, 5, 8. 8, 1 0, 1 1 

Die Anspruche 3, 5, e, 8, 10 und 1 1 enthalten keine Merkmale, die In Kombinatlon 
mit den Merkmalen irgendeines Anspruchs, auf den sie sich beziehen, die 
Erfordernlsse des PCT in Bezug auf Neuheit bzw, erfjnderlsche Tatlgkeit erfQIIen. 

3.1 Figuren 2 und 3 In Dokument D1 zelgen, daf3 das Deckeltell nur Qber den 

Mehrgelenkmechanlsmus an der Karosserle gehalten Ist Der Gegenstand des 
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Anspruchs 3 ist somit nicht neu. 

3.2 Figure^n 2 und 3 in Dokument D1 ^eigen ein ©rater (27) LenKer, der sich zwischen 
etner karosserleseitigen (33) und einer deckelteilseitigen Lagening (34) erstreckt, 
ein zwefter Lenker (29), der slch zwi^hen eIner karosserieseltlpen Lagerung (35) 
und einem Zwisohengelenk (36) erstreckt, und sin dritter Lenker (41), der sich 
zwischen dem Zwischengelenk (35) und einer deckeltoilseltlgen Lagerung (31) 
(siehe Spalte 4, Zoilen 35-38) erstrecld. 

Der Gegenstand des Anspruohs 5 ist somit nicht neu. 

3.3 Rgur 2 fn Dokument D1 zelgt, daB der zwette Lenker (29) urn seine 
karosserieseltlge Lagerstell© (35) blocklert ist Der Gegenstand des Anspruchs 6 
ist somit nicht neu 

• 3,4 Hguren 4 und 5 In Dokument 01 zelgen statt elnes SchloBhebels ein 

SchloBmechanlsmus mit angetriebenen RIegelscheiben (45,53). Es ist dem 
Fachmann jedoch allgemein bekannt, daB solche Riegelschefben ein SchioBhebel 
glelchwertig ist und gegen dieses im Bedarfsfall ausgetausoht warden kann. Der 
Gegenstand der Anspruche 8 und 1 0 beruht deshalb nicht auf elner erfinderischen 
ratlgkelt. 

3.5 In Dokument D2 wird eine abwSrts druckbelastete Stellung fQr das SchlleSen des 
Deckelteils vorgeschlagen, slehe Spalte 3, Zeile 60 bis Spalte 4, Zeile 12, 
Der Gegenstand des Anspruchs 1 1 beruht deshalb nicht auf einer erfind^riscben 
Tatlgkeit. 

4. ABHAnGIGE ANSPRUCHE 2. 4, 7 UND 9 

Die in abhSngigen Anspruchen 2, 4, 7 Oder 9 enthaitene Merkmalskombinatlon ist 
aus dem vorBegenden Stand der Technfk weder bekannt, noch wird sie durch ihn 
nahegelegt 

5. Der Gegenstand der Anspruche bezieht sich auf eine Heckklappe und ist in zum 
Beisplel Fahrzeugen gewerblich anwendbar. 
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